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ATA DA 332 REUNIAO ORDINARIA DA COMISSAO PERMANENTE DE ANALISE DE ESTUDO DE IMPACTO
DE VIZINHAGCA - CPA-EIV

As nove horas e trinta minutos do dia vinte e um de janeiro do ano de dois mil e vinte e dois, por meio de
videoconferéncia, conforme disposto no Decreto n? 41.841, de 26 de fevereiro de 2021, que revogou o
Decreto n? 40.546, de 20 de mar¢o de 2020, foi aberta a Trigésima Terceira Reunido Ordinaria da
Comissdo Permanente de Analise de Estudo de Impacto de Vizinhanga - CPA-EIV, pela Subsecretaria de
Politicas e Planejamento Urbano, Senhora Silvia Borges de Lazari, e contando com a presenca dos
membros representantes do Poder Publico para deliberar sobre os assuntos constantes da pauta a seguir
transcrita: 1. Abertura dos trabalhos: 1.1. Aprovacdo da Ata da 322 RO realizada em 03.12.2021; 1.2.
Apresentacdo do layout do portal da CPA-EIV. 2. Apresentacdo do histérico do projeto e da 12 versao do
EIV do Projeto Executivo do Tunel Rodovidrio e Boulevard da Avenida Central de Taguatinga (Processo SEI
0390-000596/2016): 10 minutos: Apresentacdo do historico do projeto pela SODF; 30 minutos:
Apresentacdo do EIV pelo responsdvel técnico;, e 40 minutos: Discussdo do estado junto aos
representantes de todos os drgaos, nos termos do Decreto n2 39.563, de 31 de maio de 2019, publicado
no DODF n2 103, de 01 de junho de 2019. SUPLAN/SEDUH, SCUB/SEDUH, SUDEC/SEDUH, CAP/SEDUH,
SUPAR/SEDUH, SODF, SEMOB, IBRAM, CAESB, CEB, NOVACAP, DETRAN, DER. 3. Ciéncia da documentagdo
entregue referente as medidas mitigadoras 2 a 7 e analise de solicitacdo de prorrogacdo de prazo para
entrega dos projetos das medidas 8 a 10 do TC 01/2021, relativo ao empreendimento Arena BSB
(Processo SEI 00390-00006091/2021-45): Consideracdo de todos os érgdos, nos termos do Decreto n2
39.563, de 31 de maio de 2019, publicado no DODF n2 103, de 01 de junho de 2019. SUPLAN/SEDUH,
SCUB/SEDUH, SUDEC/SEDUH, CAP/SEDUH, SUPAR/SEDUH, SODF, SEMOB, IBRAM, CAESB, CEB, NOVACAP,
DETRAN, DER. 4. Apreciacdo da minuta de decreto que visa regulamentar a aplicacdo da Lei 6744/2020,
que dispGe sobre a aplicacdo de EIV no Distrito Federal (Processo SEI 00390-00003025/2020-52):
Consideracao de todos os drgaos, nos termos do Decreto n2 39.563, de 31 de maio de 2019, publicado no
DODF n? 103, de 01 de junho de 2019. SUPLAN/SEDUH, SCUB/SEDUH, SUDEC/SEDUH, CAP/SEDUH,
SUPAR/SEDUH, SODF, SEMOB, IBRAM, CAESB, CEB, NOVACAP, DETRAN, DER. 5. Encerramento. Passou
imediatamente ao Iltem 1. Abertura dos trabalhos: A Senhora Silvia Borges de Lazari declarou aberta a
sessdo, cumprimentando a todos. Prosseguindo ao Subitem 1.1. Aprovacdo da Ata da 322 RO realizada
em 03.12.2021: N3o havendo retificacbes ao seu conteldo, a respectiva ata foi considerada aprovada.
Dando sequéncia, passou ao Subitem 1.2. Apresentacdo do layout do portal da CPA-EIV: A Senhora Silvia
Borges de Lazari lembrou que o Portal da CPA-EIV foi apresentado na reunido anterior, na qual foram
pontuadas algumas consideracdes que foram atualizadas durante esse periodo, porém, registrou que ha
a necessidade de realizar ainda alguns outros ajustes. Observou que o portal facilitard o acesso as
informacGes da CPA-EIV, uma vez que estardo localizadas em um mesmo local. Em seguida, realizou-se
uma breve apresentacdo sobre o Portal da CPA-EIV, destacando que serd realizada uma nova
reestruturacdo para emissdo dos Termos de Referéncia (TRs) e que a inclusdo do enquadramento em EIV
sera contemplada apds a aprovacdo do decreto. Ato continuo, seguiu ao ltem 2. Apresentacdo do
histérico do projeto e da 12 versdo do EIV_de Tunel Rodovidrio e Boulevard da Avenida Central de
Taguatinga (Processo SEI 0390-000596/2016): 10 minutos: Apresentacdo do histdrico do projeto pela
SODF,_30 minutos: Apresentacdo do EIV pelo responsdvel técnico, e 40 minutos: Discussdo do estado
junto aos representantes de todos os érgados, nos termos do Decreto n2 39.563, de 31 de maio de 2019,
publicado no DODF n? 103, de 01 de junho de 2019. SUPLAN/SEDUH, SCUB/SEDUH, SUDEC/SEDUH,
CAP/SEDUH,_SUPAR/SEDUH, SODF, SEMOB, IBRAM, CAESB, CEB, NOVACAP, DETRAN, DER: A Senhora
Cristiane Gomes Ferreira Gusmao, Diretora de Instrumentos Urbanisticos e de Apoio a Gestdo —
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DIURB/SEDUH, realizou as orientagGes iniciais para apresentacdo do histdrico do projeto e da 12 versdo
do EIV do Tunel Rodoviario e Boulevard da Av. Central de Taguatinga. Em seguida, a Senhora Clebiana
Silva, Executora do Contrato n? 005/2020 — da Secretaria de Obras do Distrito Federal /SODF, apresentou
o histérico do projeto de requalificacdo da Av. Central de Taguatinga (Corredor Eixo Oeste — Lei
4.566/2011 — PDTU), a saber: outubro de 2007 - Apresentacao final do Projeto Basico do Tunel Rodoviario
sob a Av. Central de Taguatinga, desenvolvido pela empresa TCBR; Julho de 2013 - Ata de reunido que
aprova tecnicamente o projeto bdsico do Tunel Rodovidrio de Taguatinga assinada pelos seguintes
representantes dos drgaos do Distrito Federal: Secretdrio de Estado de Obras e Infraestrutura, Secretdrio
de Estado de Transportes, Secretdrio de Estado de Habitacdo, Regularizacao e Desenvolvimento Urbano,
Presidente da Companhia do Metropolitano - Metr6/DF, Diretor Geral do Transporte Urbano (DFTrans),
Diretor Geral do Departamento de Transito, Presidente do Instituto Brasilia Ambiental - IBRAM,
Presidente da Companhia de Abastecimento e Esgotamento Sanitdrio - CAESB, Diretor-Presidente da
Companhia Energética de Brasilia - CEB, Diretor Geral do Departamento de Estradas e Rodagem — DER e
Diretor-Presidente da Companhia Urbanizadora da Nova Capital do Brasil - NOVACAP; Novembro de 2013
- Elaboracdo do Relatério de Impacto Ambiental Complementar (RIAC); Mar¢o de 2016 - Contrato n?
004/2016 — SINESP: elaboragdo do projeto executivo e execugdo da obra do Tunel Rodoviario sob a Av.
Central de Taguatinga; Setembro de 2016 - SEGETH conclui pela necessidade do EIV - item 5.1- Grandes
Intervengdes Viarias (viadutos, pontes, circulacdes e peddagios), constante no Anexo Unico da Lei n2
5.022/2013; Margo de 2017 - Emissdo do Termo de Referéncia - TR 001/2017 pela SEGETH; Marco de
2020 - Publicacdo do Extrato do Contrato n2 005/2020 - SODF no DODF referente a contrata¢do do EIV;
Abril de 2020 - Publicacdo da Portaria n2 37, de 7 de abril de 2020, que substitui os executores do
Contrato n2 005/2020 - SODF (Clebiana Silva e Caroline Guedes); Maio de 2020 - Analise do RIAC pelas
executoras e constatacdo de que preenche varios itens do TR 001/2017; Junho de 2020 — Apds tratativas
com a CPA/EIV foi emitido o Atestado de Viabilidade em EIV n2 02/2020 com medidas de adequagdo de
projeto — exigivel a apresentacdo de novo Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV para a etapa de projeto
executivo; Junho de 2020 — Primeira suspensdo do contrato 005/2020 — SODF por falta de projeto
detalhado do Boulevard para subsidiar o desenvolvimento do EIV; Junho de 2020 - Solicitacdo a SEDUH
de emissdo de diretrizes urbanisticas para subsidiar o desenvolvimento do projeto detalhado; Junho de
2020 - Emissdo das diretrizes pela SEDUH (Oficio 1931-SEI 42476837). Dando sequéncia, apresentou a
definicdo do projeto urbanistico preliminar, explanando que ndo possuia detalhamento e ndo poderia
subsidiar o EIV, sendo que as diretrizes urbanisticas emitidas pela SEDUH no processo contemplavam o
art. 33 do Plano Diretor Local - PDL de Taguatinga, o Plano Diretor de Ordenamento Territorial — PDOT, o
Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade — PDTU, as diretrizes gerais do sistema de transporte
do DF e a consolidacdo das diretrizes apresentadas nas atas de reunides. Diante dessa questdo,
deliberaram por desenvolver o projeto ja existente elaborando o seu detalhamento, expondo as plantas-
detalhe da Av. Central C5, C6, C7, C8, C9, C10 e C12. Feitos alguns esclarecimentos pontuais em rela¢ao as
plantas-detalhe apresentadas, a Senhora Jaqueline Mendonga Torres, representante do Departamento
de Transito do Distrito Federal — DETRAN/DF, comentou que existem algumas determinagdes do
Departamento Nacional de Transito - DENATRAN sobre a impossibilidade de implantacdo de um piso em
coloracao diferente abaixo da faixa de pedestres e solicitou informacdes sobre a alteracdo de trés faixas
do projeto inicial para duas faixas. A Senhora Clebiana Silva esclareceu que a definicao da alteracdo das
faixas foi inserida no projeto urbanistico, sendo que o estudo de trafego foi desenvolvido no EIV,
destacando que as projecdes ndo demonstraram agravamento do fluxo. Salientou que a ideia do projeto
urbanistico é promover a mobilidade de pedestres e o uso de transporte coletivo, explicando que nao
haveria condi¢cdes de manutencdo das trés faixas a ndo ser que essa ideia fosse prejudicada. Questionado
sobre a previsdao de retorno para os motoristas que transitam no sentido Plano Piloto - Taguatinga, a
Senhora Clebiana Silva explicou que ndo houve preocupacdo com relagdo a essa questao, uma vez que os
motoristas que transitam no sentido Plano Piloto - Taguatinga passarao pelo tunel. J& os motoristas que
precisam retornar na zona central, devem utilizar os sistemas binarios existentes na avenida. O Senhor
Pedro Paulo Barbosa Gama, Diretor de Policiamento e Fiscalizacdo de Transito do DETRAN/DF, observou
que o DETRAN/DF possui algumas propostas que ndo alterariam nenhuma estrutura do projeto,
entendendo que poderiam utilizar uma das faixas da Av. SAMDU para criagao de um retorno. Questionou
como foram definidas as prioridades de transporte coletivo e de mobilidade aberta, tendo sido
esclarecido que essas prioridades foram definidas no préprio PDL de Taguatinga. O Senhor Ricardo Sérgio
de Oliveira Silva, representante da Secretaria de Estado de Transporte e Mobilidade — SEMOB, salientou
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que a finalizacdo perfeita desse projeto estd relacionada a organizacdo do Boulevard e a conjugac¢do do
Bus Rapid Transit - BRT com as demais linhas de integracdo, solicitando que fosse dada uma atencao
especial a operacionalizacdo do transporte publico. A Senhora Jaqueline Mendonga Torres afirmou que o
DETRAN/DF tem dado atencdo aos pontos mencionados em relacdo ao BRT, ponderando que seria
realizada apenas a alteracdo do sentido de uma faixa da Av. Samdu. A Senhora Cristiane Gomes Ferreira
Gusmao, solicitou que as sugestdes do DETRAN/DF fossem encaminhadas a CPA-EIV. Continuando, a
Senhora Isadora Banducci Amizo, arquiteta e urbanista, iniciou a apresentacdo do EIV do Tunel
Rodoviario e Boulevard da Av. Central de Taguatinga, na Regido Administrativa — RA TAG do Distrito
Federal, entre as quadras Cl1 e C12, divididas em quatro trechos, expondo sobre o seu contexto
urbanistico. O desenho do Boulevard no projeto apresenta alteracdes morfoldgicas significativas no
conjunto da via. No entanto, em geral, sdo respeitadas suas caracteristicas essenciais como Boulevard,
com area verde arborizada no canteiro central. Resgatam-se as calcadas largas, sem vagas de
estacionamento previstas no projeto inicial desse setor. As formas empregadas no desenho da drea
central ndo se harmonizam como tracado geral, retilineo e uniforme. A combinacao de formas curvas e
suaves com as linhas ortogonais e rigidas dentro da mesma composicdo desequilibra as continuidades do
desenho. As calgadas foram, em maior parte, ampliadas, favorecendo a qualidade dessa circulagao, e
receberam novo mobilidrio, projetado para contribuir com a permanéncia das pessoas no local. Em
termos de uso e ocupagdao do solo, as atividades sdao compativeis com os usos mistos existentes
(permitidos na LUOS e, de fato, encontrados na situacdo atual), com baixo nivel de incomodidade. Ndo
sdo identificadas interferéncias diretas e significativas por sua implantacdo. As interferéncias possiveis
nos usos se dardo, sobretudo, nos lotes lindeiros ao empreendimento e ndo nas demais areas da Area de
Influéncia Direta - AID. Destaca-se o comércio, pela necessidade de visibilidade e facilidade de acesso
pelos usudrios. Com relagdo aos equipamentos, ndao sao propostas no EIV modificagdes nos
equipamentos comunitarios existentes, uma vez que também o empreendimento ndo causara impactos
diretos em seus usos. Porém, novos equipamentos de lazer serdo acrescentados dentro da area verde ao
centro da via, caracterizada como um parque linear. Sugere-se a verificacao cuidadosa das possibilidades
de invasdo dessas areas pelos veiculos que circulam pelas vias lindeiras e devida prote¢cdo por meio de
barreiras apropriadas, para garantia da segurang¢a dos usuarios do parque. Em relagdo ao conforto
ambiental e acustico, registrou que foram realizadas avaliagdes comparativas entre os cenarios atual e
proposto por meio de softwares especificos, sendo que os resultados obtidos apontam para uma
atenuacdo na temperatura e no ruido de trafego apds a implantacdo do Boulevard. Impactos
identificados no urbanismo: 1) Atividades de comércio e servico serdao, possivelmente, as mais afetadas
pela intervengao; 2) A melhoria das condi¢des no transito de veiculos e para a circulagdao dos pedestres,
possivelmente, funcionard como atrativo para os consumidores; 3) Provavel valorizacdo imobilidria deve
ser acompanhada, de maneira a ndo tornar insustentavel a presenca dos atuais comerciantes no local; 4)
Merece atencdo a atual presenca de atividades informais de comércio por ambulantes e em quiosques de
servicos, como lanchonetes, nas calcadas da avenida, pois nem todos sdo contemplados no projeto e,
como consequéncia, possivelmente, surgirdo no futuro novas ocupa¢des ndo previstas; 5) O
posicionamento de algumas vagas de automodveis deve ser revisto, pois a maior parte das vagas de
automoveis projetadas estd localizada imediatamente ao lado da ciclofaixa, no canteiro central, de tal
modo que a porta do motorista se abre para ela, podendo ocasionar acidentes; 6) Durante a obra, lotes
situados na porcdo sul da avenida tiveram seu acesso restrito aos pedestres e, ainda assim, com
limitagdes de circulagdo e visualizacdo de suas fachadas, devido a presenca de tapume que circunda o
trecho de construcdo do tunel rodoviario; 7) Impactos potencialmente positivos nos aspectos de
Conforto Ambiental: tendéncia a aumento do sombreamento e reducdo das temperaturas superficiais,
muito embora tenha se identificado que tais efeitos positivos se restrinjam apenas a drea de intervengao
do projeto, sem efeito sobre a vizinhanca imediata; identificacdo de reducdo de ruido por trafego de
veiculos no nivel do pedestre. Em seguida, apresentou as medidas mitigadoras para cada um dos
problemas identificados, sendo: 1) Faseamento das interdi¢des e restricdes da circulacdo de pedestres; 2)
Plano de monitoramento da ocupacdo de areas publicas pelo comércio informal; 3) Alteracdo do projeto
do Boulevard no trecho das vagas em baliza que conflitam com a ciclovia; 4) Alteracdo do projeto do
Boulevard nos trechos em que existem parques infantis préximos ao BRT; 5) Especificar no projeto do
Boulevard vagas para taxi, carga e descarga, embarque e desembarque e Corpo de Bombeiros; 6)
Sinalizacdo horizontal e vertical adequada para instrucdo da populacdo as novas situacdes no sistema
vidrio, travessias de pedestres e atividades acrescentadas; Relacionadas ao Conforto Ambiental: 1)
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Implantacdo do projeto paisagistico de acordo com a quantidade de massa arbdrea prevista no projeto
SIV, sem reducdes; 2) Expansdo do padrao de arborizacdo do Boulevard para as calcadas adjacentes que
ddo acesso a drea de intervencdo. Dando continuidade, o Senhor Fernando Nogueira apresentou os
aspectos relacionados ao contexto de transito e mobilidade, indicando as consideragdes iniciais. O
Projeto do Tunel Rodovidrio e do Boulevard na Av. Central de Taguatinga esta plenamente alinhado as
premissas estipuladas na Lei Distrital n° 4.566 que dispGe sobre o PDTU/DF. A proposta do BRT também
se alinha as anadlises concebidas no ambito do Plano de Desenvolvimento do Transporte Publico sobre
Trilhos — PDTT, que sugere a continuidade do BRT do Eixo Oeste em dire¢do a Av. ElImo Serejo, ligando os
setores Por do Sol e Sol Nascente ao Plano Piloto. O projeto segrega os fluxos de passagem Av. Elmo
Serejo x Estrada Parque Taguatinga - EPTG que causam grande impacto hoje na Av. Central, priorizando o
sistema de transporte publico com a continuidade do BRT Eixo Oeste, inserindo elementos que
favorecem a mobilidade ativa como a criacdo da ciclovia na Boulevard e facilitando o fluxo de pedestres
pela insercdo de mais faixas de pedestre em pontos de grande fluxo de pessoas. A avaliagdo das
condicdes de transito e da mobilidade foi realizada com o auxilio da construcdo de modelos de transporte
e da andlise dos elementos de projeto. O desenvolvimento de um modelo de macrossimulacdo na
plataforma PTV Visum, com insumos das matrizes de origem e destino da Plano de Desenvolvimento do
Transporte Publico sobre Trilhos - PDTT/DF realizado pelo Metr6-DF com dados de Controladores de
Velocidade fornecidos pelo DETRAN/DF e DER/DF, permitiu o diagndstico e o progndstico das condigoes
de trafegabilidade em um horizonte de 15 anos a partir de 2021. O estudo também compreendeu a
identificacdo dos Polos Geradores de Viagens - PGV, a afetacdo nas rotas de transporte publico, a
interface dos elementos de projeto com pedestres e ciclistas, a verificagao da integracdo do sistema BRT
com outros sistemas de transporte publico, a avaliacdo da saturacdo das vias e a identificacdo dos
impactos e a sugestdo das medidas mitigadoras. Impactos e medidas mitigadoras: 1) Informacao aos
usudrios como forma de auxilio na circulagdo dos usudrios, na fase de implantagdo — Aumentar a
publicidade das alteracdes de circulacdo no decorrer da obra de forma a facilitar os fluxos de pedestres e
motoristas; 2) Estacionamento em baliza causando impacto no fluxo de veiculos — Revisdo do projeto
para a criacdo de areas de manobra ou criacdo de restricbes aos estacionamentos nos hordarios de pico
manha (06h00 as 09h00) e no pico tarde (17h00 as 19h00); 3) Falta de drea para a acomodac¢do de
veiculos na aproximagdo do primeiro semaforo do Boulevard Sul, o que impactara o acesso dos fluxos
oriundos da Elmo Serejo e da Av. SAMDU Sul — Revisao da localizacdo da faixa de pedestre préxima ao
giro a direita, na entrada da Boulevard Sul (confluéncia Av. SAMDU Sul e fluxos oriundos da Av. EImo
Serejo); 4) Conflito com fluxos de veiculos de giro a direita com pedestres na Av. Comercial Norte em
direcdo a Ceilandia — Avaliar a adogdao de implantagdo de uma fase semafdrica a mais para atender o
fluxo de pedestres nessa travessia. Passando ao momento de discussdo do estado junto aos
representantes de todos os drgaos, o Senhor Ricardo Sérgio de Oliveira e Silva ponderou que gostaria de
receber o responsavel técnico pelo EIV na SEMOB para debater sobre a simulagdo que precisa ser
realizada considerando a nova estrutura do sistema de transporte, especialmente, do BRT. O Senhor
Fernando Nogueira colocou-se a disposi¢cdao e observou que o projeto do BRT evoluiu, informando que
em 2020 houve um chamamento para uma andlise de alteracdo para que contemplasse a Regido
Administrativa do Por do Sol e Sol Nascente pela Av. EImo Serejo com a possibilidade de integracdo em
via ndo exclusiva pela Av. Comercial. Ponderou que o projeto continua possibilitando essa questao,
porém, deverd funcionar no sistema binario, uma vez que a configuracdo da Av. Comercial e Av. SAMDU
estdo diferentes. O Senhor Francisco Antunes, SUDEC/SEDUH, salientando que o mote desse projeto é
priorizacdo do transporte publico, indagou quais foram os motivos que levaram a definicdo de que o BRT
deveria passar por cima do tunel, sobre o Boulevard. O Senhor Ricardo Sérgio de Oliveira e Silva explicou
gue o transporte publico na parte superior possuiu o objetivo de aproveitar a disposicao harmonica de
mobilidade ativa de pedestres com transporte coletivo de integracdo. O Senhor Francisco Antunes
observou que as vagas a zero grau em baliza no canteiro central seriam totalmente invidveis e externou a
sua preocupacao com relacdo a quantidade de travessias. Compreendeu que é necessario buscar uma
solucdo para a acessibilidade entre a Praca do DI e a Praca do Reldgio como uma medida mitigadora para
potencializar o projeto. A Senhora Clebiana Silva esclareceu que as travessias semaforizadas ja foram
inseridas dentro das diretrizes e que deve ser considerado, como ponto central de semaforizacdo, o
cruzamento com a Av. Comercial, sendo que sera necessario elaborar um estudo de sincronismo a partir
do detalhamento referente ao BRT elaborado pela SEMOB. A Senhora Cristiane Gomes Ferreira Gusmao
ponderou que a ideia do projeto é ter integracdo entre os modais viarios privilegiando os pedestres e os
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ciclistas, e que, todavia, ndo conseguiu observar, no EIV apresentado, como ocorre a integracdo da
ciclovia com a rede cicloviaria existente. A Senhora Clebiana Silva explanou que a ciclovia existente esta
localizada na EPTG, realizando um desvio pela Av. Pistdo Norte, destacando que a ciclovia do projeto serd
ligada a ciclovia existente ao final da Av. Comercial Norte. A Senhora Cristiane Gomes Ferreira Gusmao
afirmou que a integracdo da ciclovia deve ser indicada no EIV e o Senhor Fernando Nogueira sugeriu que
essa questao fosse contemplada como uma medida mitigadora. A Senhora Jaqueline Mendonga Torres
relatou que também sentiu falta, no EIV, da ligacdo das ciclovias do projeto a ser executado com as
existentes e questionou se o tamanho da baia para os Onibus foi dimensionado de acordo com a
quantidade. O Senhor Fernando Nogueira explanou que o BRT absorvera grande parte dos 6nibus que
utilizam a via, sendo que haverd a circulacdo apenas de 6nibus locais. O Senhor Sérgio Antonio Gurgel de
Oliveira, representante da NOVACAP observou que a ciclovia também ndo possui uma ligacdo com a Av.
Elmo Serejo e comentou que a CPA-EIV deve consultar a NOVACAP caso haja outras mudangas futuras no
sistema vidrio, uma vez que o projeto de drenagem ja foi aprovado. Finalizadas as manifestagdes, a
Senhora Cristiane Gomes Ferreira Gusmao agradeceu a contribuicao de todos, passando ao proximo
item da pauta, realizando-se uma inversdo de pauta e passando ao Iltem 4. Apreciacdo da minuta de
decreto que visa regulamentar a aplicacdo da Lei 6744/2020, que dispde sobre a aplicagdo de EIV no
Distrito Federal (Processo SEI 00390-00003025/2020-52): Consideracdo de todos os érgdos, nos termos
do Decreto n? 39.563,de 31 de maio de 2019, publicado no DODF n? 103,d e 01 de junho de 2019.

SUPLAN/SEDUH,_ SCUB/SEDUH, SUDEC/SEDUH, CAP/SEDUH, SUPAR/SEDUH, SODEF, SEMOB, IBRAM,

CAESB, CEB, NOVACAP,_DETRAN, DER: A Senhora Cristiane Gomes Ferreira Gusmao contextualizou os
principais pontos da minuta de decreto que regulamenta dispositivos da Lei n2 6.744, de 7 de dezembro
de 2020, que dispde sobre a aplicacdo do Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV no Distrito Federal.
Abrindo para consideragdes, a Senhora Clebiana Silva entendeu, apesar do Inciso Il do art. 10 tratar de
uma obra mitigadora ou compensatdria do EIV, que seria necessario discutir esse modelo proposto de
fiscalizacdo em obra com recursos privados de acordo com os padrdes técnicos e orcamentarios utilizados
pela administracao publica, uma vez que ndo existe dentro da legislacdo a figura de fiscal para realizar
esse tipo de servico. A Senhora Cristiane Gomes Ferreira Gusmao esclareceu que a fiscalizacdo é uma
responsabilidade do estado, entendendo que devem acomoda-la direcionando para as obras com
recursos privados dentro das competéncias existentes. Externadas todas as opinides e manifestacdes,
consensou-se que a discussao serda levada a area juridica da SEDUH para verificar qual o termo adequado
qgue deve ser utilizado. Em seguida, o Senhor André Bello, representante da Subsecretaria de Politicas e
Planejamento Urbano — SUPLAN, contextualizou as propostas de artigo 46 e 47, explanando que os
recursos de contrapartida de EIV Basico serdo destinados para uma conta exclusiva e devem ser utilizados
apenas na area de influéncia do empreendimento. Elucidou que ha a possibilidade do valor arrecadado
ser irrisorio, por isso podera ser acumulado até atingir certa quantia, estabelecendo um prazo de até oito
anos para utilizacdo desse recurso. Acrescentou que o programa de necessidade para elabora¢do de
diretrizes para projetos deve ser encaminhado ao 6rgao competente de acordo com a natureza da obra, o
qual desenvolvera o projeto. A Senhora Cristiane Gomes Ferreira Gusmao complementou discorrendo
que esses artigos tratam apenas de obras com carater compensatorio para empreendimentos que
utilizarem coeficiente bdsico e uso original. Lembrou que os recursos sdo oriundos de particulares,
porém, as obras e os projetos devem ser realizados pelo Estado. Considerada a minuta de decreto
previamente aprovada, definiu-se um prazo de dois dias para andlise e aprovacao final, informando que
seria encaminhada para apreciacdo da Assessoria Juridico- Legislativa — AJL/SEDUH na quarta-feira
seguinte, dia 26 de janeiro de 2022. Passando ao ltem 3. Ciéncia da documentacao entregue referente as
medidas mitigadoras 2 a 7 e andlise de solicitacdo de prorrogacdo de prazo para entrega dos projetos das
medidas 8 a 10 do TC 01/2021, relativo ao empreendimento Arena BSB (Processo SEI 00390-
00006091/2021-45): Consideracdo de todos os drgdos, nos termos do Decreto n® 39.563,de 31 de maio
de 2019, publicado no DODF n? 103, de 01 de junho de 2019. SUPLAN/SEDUH, SCUB/SEDUH,
SUDEC/SEDUH, CAP/SEDUH, SUPAR/SEDUH, SODF, SEMOB, IBRAM, CAESB, CEB, NOVACAP, DETRAN, DER:
O Item foi retirado de pauta por falta de tempo habil para discussdo. Ndo havendo mais assuntos a serem
tratados, a Trigésima Terceira Reunido Ordinaria da Comissdao Permanente de Analise de Estudo de
Impacto de Vizinhanca foi encerrada pela Senhora Silvia Borges de Lazari, agradecendo a presenca de
todos.
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