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1. INFORMACOES
PRELIMINARES

Trata o presente Parecer Técnico de 12 andlise do Estudo de Impacto de Vizinhanga -
EIV do projeto executivo do Tunel Rodoviario e Boulevard da Avenida Central de Taguatinga —
RA-TAG, Distrito Federal, cuja apresenta¢dao do estudo é exigida por for¢ca do Atestado de Viabilidade
em EIV n.2 2/2020- SEDUH/GAB (42191681), publicado no Diario Oficial n2 116, de 23 de junho de
2020, que aprovou o EIV do projeto bdsico do Tunel de Taguatinga.

Consoante Parecer Técnico n.2 14/2020 - SEDUH/GAB/CPA-EIV (41416238), esta andlise
diz respeito, portanto, aos impactos das "alteragées consubstanciadas no projeto executivo em
desenvolvimento pelo Consdrcio Novo Tunel, conforme Contrato de Execug¢do de Obras para o Distrito
Federal n® 004/2016 — SINESP", ou seja,sobretudo em relagdo aqueles decorrentes do projeto de
Sistema Viario - SIV 200/2020, uma vez que os impactos relativos ao Projeto Basico do tunel rodoviario
foram contemplados no RIAC e EIV ja aprovados e que, consoante Oficio n? 1226/2020 -
SODF/GAB/ASSESP - 42314116), ndo houve mudanga de concepgio do projeto executivo em relagdo ao
projeto basico.

Neste sentido, convém destacar as questdes pertinentes a esta etapa:

Em 23/06/2020, por meio Oficio N2 1226/2020 - SODF/GAB/ASSESP (42314116), é
solicitada a emissdo de diretrizes urbanisticas relativas ao sistema viario que possam subsidiar o
desenvolvimento do projeto executivo para o Boulevard na Avenida Central de Taguatinga. Na ocasidao
é informado que o projeto executivo do tunel estd sendo finalizado e que ndo houve mudanga de
concepcao em relagdo ao projeto basico.

Em 26/06/2020, o Oficio 1931/2020 - SEDUH/GAB (42526745) encaminhou as diretrizes
urbanisticas relativas ao sistema viario, exaradas pelo Despacho - SEDUH/SUDEC (42476837) com
base em atas de reunido conjuntas com a participacio da SEDUH, SODF SEMOB, Metro e
Administracdo Regional de Taguatinga, originalmente insertas no Processo SEI n2 00110-
00000088/2020-38 (Documentos SEI n2 36899720 e 36900482).

De acordo com o Despacho - SODF/SUPOP/UNEURB (56091330), o desenvolvimento do
Projeto de Sistema Viario - SIV foi pautado nas diretrizes emitidas pela SUDEC/SEDUH, elencadas



abaixo:

e Area da Avenida Central de Taguatinga deve passar a ser toda em nivel, sendo eliminada a
trincheira prevista no projeto bdsico, permitindo melhor urbanizacdo da regido central com a
implantacdo de um boulevard de convivéncia urbana; (Ata 03 28/01/2020) - 36899720

® |mplantacdo de acesso direto do corredor de 6nibus BRT, que transitara pela Avenida Central
com a implantacdo de um viaduto de aproximadamente 150 metros de comprimento, para
ligagdo com a Avenida Elmo Serejo, adjacente ao viaduto da SAMDU, a ser construido; (Ata 03
28/01/2020) - 36899720

® |ocacdo de nova passagem subterranea a ser implantada para acesso a estacao do metrd. Ficou
acordado que a nova passagem subterrdanea poderd ser construida para acessar a rampa de
acesso a estacdo do metro existente na Praca do Reldgio e deverd prever um acesso a futura
estacao do BRT no canteiro Central e outro acesso para a calgada do lado sul da Av. Central.
(Ata 03 28/01/2020) - 36899720

e BRT com Sistema troncal deve ser operado no corredor do BRT e o sistema coletor/local nas
marginais; (Ata 04 03/02/2020) - 36900482

® Prever estacdo Unica na praca do relégio com dimensdao minima de 200 metros (para permitir
uma futura ampliacdo da estacdo caso seja necessario, ficando desta forma o Consdrcio Novo
Tunel encarregado de desenvolver o projeto estrutural com esta previsdo de cargas na estrutura
do tinel), com ajustes de localizagdo em razdo da rampa de pedestres do metr6 e elevador; (Ata
04 03/02/2020) - 36900482

e A faixa do BRT deve preferencialmente ser integrada fora da estacdo com dimensdo de 10,50
metros para uma operacdo mais segura dos veiculos, em razdo da necessidade de seguranca
guanto a quebra de veiculo; (Ata 04 03/02/2020) - 36900482

® Prever travessias semaforizadas com botoeira para os pedestres ao longo do trecho da
intervencdo em diferentes pontos onde exista demanda de travessia com acumulagdo de
pedestres; (Ata 04 03/02/2020) - 36900482

® Prever o redimensionamento do Sistema de Transporte Publico Coletivo - STPC em Taguatinga,
na area lindeira da intervencdo, apds realizacdo de levantamento das linhas de Onibus e micro
simulacdo realizados pela SEMOB; (Ata 04 03/02/2020) - 36900482

e |mplantacdo de alcas de acesso/saida do corredor BRT no Boulevard, solicitadas pela SEMOB.
Tais algas foram acatadas em detrimento ao retorno oeste exclusivo para o transporte publico
coletivo local, deliberado inicialmente, excluido em razdo da possibilidade de conversdes no
Boulevard. (Ata 04 03/02/2020) - 36900482

Em 17/02/2021, a SODFE em seu Oficio N2 294/2021 - SODF/GAB/ASSESP
(56153864), solicitou a emissdao do Termo de Referéncia - TR para subsidiar o EIV a ser realizado.

Em 01/03/2021, por meio do Oficio n? 663/2021 - SEDUH/GAB (56897156), foi enviado
o Termo de Referéncia - TR de EIV n? 001/2021 (56749187), constituido integralmente pelo contetdo
do TR 001/2017 (1154766 e 14850409, folhas 49 a 69) consoante a Decisdo n? 01/2020-
SEDUH/GAB/CPA-EIV (38990641), com altera¢des dos itens 6.3.3, 6.4 e 6.8, conforme previsdo
acostada no Parecer Técnico n.2 10/2020 - SEDUH/GAB/CPA-EIV (39575821).

O TR 001/2021 delimita, para a Area de Influéncia Direta - AlID com base em dadas
coordenadas geograficas, uma poligonal de perimetro aproximado de 6.836,70 m e area de
1.702.947,99 m?, abrangendo imdveis, vias locais, principais acessos e interse¢des viarias.

A Area de Influéncia Indireta - Al] por sua vez, estabelece, a partir de um dado ponto
central do empreendimento, um raio de 2.500 m, perimetro de 12.566,37 m e drea de
12.566.370,61m?, objetivando avaliar situacdes que influenciam e repercutem de forma relevante na
dindmica urbana da regido.

A figura abaixo, Anexo | do TR 001/2021, ilustra o empreendimento em azul, a AID em



amarelo e a All em vermelho:
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Figura 1: Areas de Influéncia Direta - AID, em amarelo, e Indireta - All, em vermelho, do empreendimento,
destacado em azul.
Fonte: TR 001/2021, Anexo | (56749187)

A 12 versdo do EIV, elaborado pela empresa A Rossetto Filho, foi protocolada em
22/11/2021.

Os documentos pertinentes a andlise sdo:

Projeto - EIV - Volume 1 (74578995);

® Projeto - EIV - Volume 2 (74579067);

e Projeto - EIV - Anexo Parte 1/5 (74579193);

® Projeto - EIV - Anexo Parte 2/5 (74579257);

® Projeto - EIV - Anexo Parte 3/5 (74579304);

® Projeto - EIV - Anexo Parte 4/5 (74579362);

® Projeto - EIV - Anexo Parte 5/5 (74579421);

® |evantamento Topografico (56090516);

® Projeto Geométrico Executivo do Tunel Rodoviario (56090643); e

®  Projeto de Sistema Viario - SIV do Boulevard (56090811 e 56091198).

Destaca-se que, desde a publicacdo da Lei n? 6744, de 07 de fevereiro de 2020, que
dispde sobre a aplicagdo de EIV no Distrito Federal, que revogou integralmente a Lei n? 5022/2013,
nao é mais previsto o pagamento de taxa referente a emissao de TR.

O comprovante de pagamento da taxa de analise de EIV foi apresentado em
14/02/2022, atendendo ao art. 34, §12, da Lei 6744/2020.



2. ANALISE DO
ESTUDO

O estudo apresentado abarcou grande parte do conteldo solicitado no Termo de
Referéncia — TR previamente emitido por esta comissao.

A caracterizacdo do empreendimento é favorecida pela apresentacdo de desenhos
esquematicos do projeto, subdividido em trechos em razdo de sua extensdao, e compostos por cores
que facilitam sua compreensdo. Entretanto, as plantas e as sec¢Oes longitudinais necessitam ser
aprimoradas em escala e resolucdo, e ressente-se também de perspectivas do Boulevard no nivel do
pedestre a fim de facilitar a leitura da intervengdo proposta, uma vez que foi apresentada apenas uma
volumetria geral do empreendimento:

Claras

Figura 2: Inser¢cao do empreendimento no contexto urbanistico.
Fonte: EIV, Vol. |, pg. 50

O EIV rememora as motiva¢des que deram origem ao empreendimento, apresentando o
Boulevard como parte de uma reorganizagéo da Avenida Central, a partir do redirecionamento do fluxo
de veiculos para o tunel subterrdneo. Tal reorganizagcdo busca, consoante premissas indicadas no
PDTU/DF, “(...) melhorias do sistema de mobilidade, por meio de a¢des estruturantes de transporte
publico coletivo, tais como a criagdo de corredores exclusivos para a ampliagdo da capacidade e a
integragdo intermodal.”

Assim, informa o EIV:

O presente Estudo de Impacto de Vizinhan¢ca — EIV tem por objetivo
apresentar o projeto de reformulag¢do do sistema vidrio para implantagdo
de BRT (Bus Rapid Transit)com a inclusGo de grande parte do fluxo dos
veiculos da Avenida Central de Taguatinga em um novo tunel rodovidrio,
que é parte integrante do Corredor Oeste de Transporte Publico do Distrito
Federal. A proposta vem de encontro (sic) com as diretrizes globais de
priorizagdo do transporte coletivo, do transporte ndo motorizado e da
mobilidade a pé, além de propor o reordenamento dos estacionamentos
publicos e promover seguranga e conforto aos usudrios com ampliagdo das
calcadas, tornando-as acessiveis, conforme as normas vigentes. (EIV, Vol.
l, pg. 20)

[grifos acrescidos]

Assim, o EIV resgata a importancia da intervencdo para o desenvolvimento urbano
sustentdvel, alinhando-se aos objetivos do instrumento urbanistico que o demandou:

As caracteristicas do empreendimento incluindo o Projeto do BRT Eixo
Oeste em faixa exclusiva, com uma esta¢éo de BRT Integrada ao Metré-DF



na Praca do Reldgio e a existéncia de uma ciclovia na Boulevard da Av.
Centralalinha-se plenamente a principal diretriz do PDTU/DF de privilegiar
os transportes ativos e publicos como meios sustentdveis de deslocamento
em longo prazo. (EIV, Vol. |, pg. 26)

[grifos acrescidos]

Neste sentido, é possivel atestar que o discurso que motiva, em sua origem, a
implantagdo da intervengdo vai em direcao ao fortalecimento do transporte publico sustentavel,
aproximando-se, portanto, das premissas do Desenvolvimento Orientado ao BRT, DO-BRT.

Segundo Rodriguez e Vergel (2013)1, o termo ‘Desenvolvimento Orientado Transporte’ -
DOT é usado "para descrever o desenvolvimento urbano que se caracteriza por ser compacto com uma
mistura de usos dos terrenos, entre os quais se encontram geralmente dreas residenciais, comerciais e
de escritorios, bem como um ambiente urbano de elevada qualidade para os pedestres que
efetivamente tém acesso ao transporte publico". Se considera que tal desenvolvimento urbano facilita
e respalda o transporte publico, ja que pode concentrar a demanda ao longo das linhas troncais e/ou
corredores de transporte, equilibrar os fluxos de passageiros e gerar oportunidades para garantir
viagens de cardter intermodal.

Note-se aqui que, ao tratar da eficiéncia da mobilidade urbana, a literatura aponta para
uma certa caracterizagdo do espago construido, que coloca, essencialmente, o pedestre e usudrios do
transporte publico em evidéncia.

No caso da area de intervencdo, em que pese ja esteja bastante consolidada, é possivel
aferir que ela apresenta alguns elementos favoraveis a implantacdo do DOT, tais como: existéncia de
2 modais massivos (metr6 e BRT), densidade populacional e construtiva alta, e diversidade de usos.
Resta agora, no entanto, direcionar o olhar para o ponto de vista do pedestre, observando-se a
qualidade dos espacgos de circulacdo e permanéncia, na drea de intervencao propriamente dita e na
sua vizinhanca.

Na area de intervenc¢ao propriamente dita, fica evidente que o projeto do Boulevard
teve a dificil tarefa de desenvolver-se por entre as diretrizes viadrias, que contempla duas vias
marginais paralelas em sistema binario (sentido leste-oeste) e a pista do BRT ao centro. Por isso
mesmo, a proposta de criacdo de um canteiro/parque linear, com jardins, caminhos de pedestre,
ciclovia e areas de permanéncia, incorporando mobilidrio de esporte e lazer, evoca preocupacdes com
os potenciais impactos decorrentes da convivéncia de diversos atores nesse espaco.

Isso porque, apesar da reducdo da quantidade de veiculos que atravessavam a area
central de Taguatinga ser ressaltada como um impacto positivo do empreendimento, salta aos olhos
gue os espacos propostos para o Boulevard, que comporta, ao longo de toda sua extensdo, 09 faixas
de pedestres, se desenvolvem “entre vias marginais, onde estima-se a circula¢do de cerca de 2.300
veiculos na hora pico”, em cada sentido, dentro de 15 anos (EIV, pg. 99), além do préprio corredor de
transporte rapido.

Assim, convém esclarecer que, apesar dos objetivos idealmente perseguidos, e mesmo
dos varios pontos positivos do empreendimento, salientados no estudo, interessa ao EIV verificar
como a intervencdo viaria em tela afeta o espaco circundante, tendo em vista que a construcdo do
espaco produz efeitos, ou impactos, para além das (boas) inten¢des. Destaca-se, por conseguinte, o
papel do instrumento do EIV na identificacdo de efeitos futuros decorrentes do novo arranjo espacial
na Avenida Central de Taguatinga e na sua vizinhan¢a diretamente afetada, ressaltando-se a natureza
preventiva por exceléncia do instrumento.

No entanto, e a despeito disso, o Item 7.1 “Impactos relacionados ao urbanismo” afirma
gue os maiores impactos estao na fase de execucdo da obra.

O estudo ndao destaca, por exemplo, os elementos fundamentais para a construcao de

um espaco seguro quando da operacdo, a fim de evitar conversdes consideradas perigosas?.

A necessidade de gerenciamento da velocidade sobre o Boulevard também ndo é
explorada na andlise, apesar da velocidade ser um dos riscos a segurangca mais importantes a se



considerar visto que é um dos principais fatores que contribuem para a severidade dos acidentes
envolvendo pedestres e ciclistas.

A figura abaixo, por exemplo, ilustra alguns tipos de acidentes mais comuns em sistema
de transporte rapido sobre superficie, que poderia ser sido abordados nas analises do EIV:

CONVERSOES A ESQUERDA SOBRE AS Onibus articulade

FAIXAS DE ONIBUS

SEVERIDADE: ALTA
vibus E

Dependeand.

Este & o tipo mais comum de colisao entre os
onibus e o trafego misto nos cormedores de &nibus
em faixas centrais. Mesmo onde € proibido, os
veiculos podem tentar realizar conversoes ilegais
a esquerda, causando acidentes.

PEDESTRES ATRAVESSANDO
EM MEIO AO TRAFEGO

SEVERIDADE: ALTA

Este & um dos tipos m

Substituir conversoes por alcas € uma solucao
para este conflito e sera discutida mais
detalhadamente nas paginas 38-40. Para
intersegoes com conversac a esquerda, ver
pagina 43.

acidentes fatais env ‘ubas BRT
Foi observado que os pedestres tentam
atravessar em meio de quadra entre
os veiculos parados. Mesmo quando
as faixas de trafego misto estao
congestionadas, as faixas de dnibus
permanecem desimpedidas e com
onibus trafegando em alta velocidade.
A visao do condutor do Gnibus das
pessoas que atravessam em meio ao
trafego é limitada e, por isso, o dnibus,
muitas vezes, nao consegue evitar a
colisdao com o pedestre.

VEICULOS NAO AUTORIZADOS NAS
FAIXAS DE ONIBUS

zsta & uma situacao comum de acidente em todos os
:orredores com faixas de énibus dedicadas onde nao

ha forte separacao fisica entre as faixas de nibus e
as outras faixas. Veiculos nao autorizados entram nas

5 e : R As recomendagoes de projeto de
faixas de dnibus e colidem com os énibus.

travessias em meio de quadra serao
discutidas nas paginas 23-26.

Fig 3. Tipos comuns de acidentes em sistemas BRT.
Fonte: EMBARQ, pg. 11

Assim, por exemplo, embora o EIV descreva as vias marginais como sendo vias locais,
ndo fica claro quais mecanismos serdo utilizados para garantir a baixa velocidade dos veiculos. O
MDE 200/2020 apenas informa, de maneira pouco elucidativa, o que se segue:

"0 projeto de reurbanizag¢do da drea em superficie leva em conta também
as vias exclusivas do corredor de 6nibus, inclusive a sua estagdo, que estard
interligada a estagdo existente do Metré-DF. Cuidado especial é dado ao
acesso de pedestres a Estagcdo Praca do Reldgio, sobretudo nos hordrios de
pico dos transportes coletivos e individuais rodovidrios. "

"(...) estdo sendo projetadas duas travessias/interliga¢6es para pedestres
em nivel, nas pontas da esta¢do do BRT, ambas com 800 m de largura
cada, confortdveis e seguras, |_ocalizadas em dreas em que hd
obrigatoriamente reducdo de velocidade dos veiculos"

[grifos acrescidos]

E possivel aferir, no projeto, que ndo ha travessia escalonada (que poderia desencorajar
motociclistas a tentar fazer retornos), mas o estudo ndo aventa nenhuma recomendacgdo sobre outros
dispositivos de controle de velocidade.

Assim, o EIV deve avaliar os impactos sobre a seguranca do projeto de transporte
coletivo prioritario no Boulevard, uma vez que nele residem os potenciais conflitos a serem mitigados,
quer seja nas travessias, quer seja na utilizacdo dos espacos propostos para permanéncia.

Um dos poucos impactos apontados no estudo quando de sua implantacdo do projeto
em si, decorre da existéncia de vagas de estacionamento propostas entre as vias marginais e ciclovia:



(...) a maior parte das vagas de automdveis projetadas estd localizada
imediatamente ao lado da ciclofaixa, no canteiro central, de tal modo que
a porta do motorista se abre para ela, podendo ocasionar acidentes. Parte
das vagas destinadas aos idosos e PCDs estd posicionada ao lado de drea
pavimentada, porém, ndo hd um caminho continuo para o deslocamento
destes até a travessia, o que leva a necessidade de deslocamento pela
ciclovia ou drea gramada do canteiro central. [grifos acrescidos]
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Fig 4. Conflitos apontados no projeto do Boulevard.
Fonte: EIV, Vol. I, pg. 98

O EIV identifica claramente a existéncia do conflito; propbe "a alteracdo do projeto do
Boulevard no trecho das vagas em baliza que conflitam com a ciclovia"; e identifica, na propria
legislagdo urbanistica, o desestimulo a ocorréncia de vagas em empreendimentos localizados na area
de influéncia de esta¢bes de transporte publicos:

"Também ndo sdo encontradas exigéncias de vagas para os lotes voltados
para a via, que serdo diretamente influenciados pela intervengéo, devido a
classificagéio em que se inserem, conforme a Lei de Uso e Ocupagéo do Solo
do DF. Esses possuem alto grau de acessibilidade, por estarem inteiramente
contidos a uma distdncia de 150m paralelos ao eixo da linha de transporte
publico de média e alta capacidade (conforme indica o Art.26, § 2°2). O Art.
30 da mesma lei indica que: “Ndo é exigida a oferta de vagas para
automovel prevista no art. 27 em lotes ou projeg¢bes classificadas com alto
grau de acessibilidade” (DISTRITO FEDERAL, 2019)

[grifos acrescidos]

Mas ndao avanc¢a na analise e perde a oportunidade de, recorrendo a premissa original
de privilegiar os espacos voltados a pessoas usudrias do transporte publico e ndo ao veiculo individual
motorizado, indicar novos locais para as vagas de veiculos, ou até de se posicionar contrario a sua
existéncia no Boulevard.

De um modo geral, o que se vé no estudo é que o cenario imaginado para a etapa de
operacdao do empreendimento se restringiu a observar os aspectos positivos inerentes ao desvio do
fluxo de passagem para o tunel subterraneo, ignorando o carater multidimensional e contraditério das
intervengdes no espaco urbano, que podem ser uma e outra coisa.

Na vizinhang¢a do empreendimento, o estudo traz mengdes a auséncia de tratamento
urbanistico e paisagistico nas descrigdes do uso e ocupagao do solo da vizinhanga:

(...) Conforme indicado no Geoportal (2020), o solo dentro da AID é em
maior parte coberto por drea construida e pelo sistema vidrio. |dentificam-
se alguns trechos pontuais de formagdo campestre e florestal ao longo de
toda a sua extensdo e trechos de solo exposto no limite leste. (EIV, Vol. |,

pg. 110)

"Atualmente, as drvores presentes na Avenida Central nGo servem para o
sombreamento de pedestres em deslocamento, pois estdo posicionadas
nos estacionamentos ou em pra¢as — em especial na Praca do Reldgio -
como demonstra a figura a seguir."” (EIV, Vol. |, pg. 152)

"Observando a drea de interferéncia direta de vizinhan¢a do



empreendimento, é possivel reconhecer o problema do excesso de
impermeabilizagdo, escassez de vegetagdo rasteira e de copas de drvores.'
(EIV, Vol. |, pg. 161)

U

[] Formagio campestre
B Formacio florestal
[T sisterna vidrio

D Sisterna viario

Fig 5. Cobertura do solo, com destaque da AID do empreendimento.
Fonte: EIV, Vol. |, pg. 110

O EIV n3o avanga em suas analises da vizinhanga, mas é possivel depreender que o
projeto procura estimular o uso de transporte sustentavel, apesar dos investimentos no espaco publico
estarem circunscritos ao espaco publico locus do Boulevard.

Assim, esta CPA/EIV recomenda que as analises do EIV sejam norteadas pelo exercicio
de observagdo sobre a Idgica do padréo espacial orientado ao pedestre usudrio do transporte publico
para que a reproducao do padrao de urbanidade desejado nas premissas da intervengao possa ter
chance de ocorrer e se replicar para além do Boulevard. Recomenda-se, portanto, que o estudo dé
atengdo ao cenario do empreendimento em funcionamento, atentando-se aos potenciais contrastes e
conflitos gerados na vizinhanga, tendo como expectativa que o empreendimento produza fluxos de
movimentos ligados aos fluxos mais diversos das pessoas. Para tanto, deve langar seu olhar para as
relacdes entre o projeto e os demais pontos de atracGo localizados na vizinhanga, tais como
equipamentos urbanos comunitdrios, centros comerciais e centros culturais, por exemplo.

Rememorando-se a premissa do DOT pela qual o ambiente urbano deve ser favoravel
ao pedestre usudrio do transporte publico, também presente nos objetivos originais da intervengdo em
tela, é necessario que o EIV reflita sobre as melhorias necessarias nas rotas de pedestres que serao
intensificadas a partir da implantacdo do Boulevard. Deste modo, o estudo deve identificar as
principais rotas na vizinhanca e os pontos focais de interesse, observando as principais rotas-desejo
dos pedestres e ciclistas, e a qualidade do espaco publico de circulacdo, que hoje se caracteriza pela
falta de caminhabilidade e desconforto térmico. A partir dai, entdo, deve-se verificar como "ligar os
pontos", com qualidade urbana, buscando-se o acesso dos meios ndao-motorizados, para que as
potencialidades do tecido urbano da area central de Taguatinga sejam orientadas a dindmica do
transporte sustentavel.

Neste sentido, um plano de circulagdo, incluindo os varios modais, a ser executado apds
a implantagdo do empreendimento pode auxiliar nessa analise, visualizando as dificuldades que
podem surgir e buscando corrigi-las.

Recomenda-se também que os dados da pesquisa sejam considerados como subsidio
para a compor a leitura do lugar, identificacdo de impactos e consequente proposicdo de medidas;
tendo em conta que a sua importancia reside justamente no papel contribuir para chegar ao maximo
de satisfacdo possivel para o usudrio. Nota-se, por exemplo, que a pesquisa de campo realizada
identificou uma expectativa de melhoria da mobilidade e valorizacdo dos espacos publicos a partir do
tratamento urbanistico e paisagistico do Boulevard (EIV, pg. 123), devendo, portanto, ser avaliada a



qualidade dos lugares publicos, tais como calgcadas, passeios, arborizacdo, iluminacdo; além dos
equipamentos como lixeiras e bancos, e até banheiros publicos.

Neste mesmo contexto, ressalta-se também a importancia da Praca do Relégio, que foi
pouco explorada no EIV como ponto focal da rota desejo de integragdao modal pelo acesso a Estagao
de metré:

"A Pragca do Reldgio, localizada no cruzamento das Avenidas Comercial
Norte e Central é a Unica drea livre de uso publico com destinacdo de lazer e
contemplacdo identificada dentro da AID." EIV, Vol. |, Pg. 114

[grifos acrescidos]

Em linhas gerais, o EIV apresentado propde as seguintes medidas mitigadoras listadas
abaixo:

1. Faseamento das interdicdes e restricdes da circulacdo de pedestres e
sinaliza¢do horizontal e vertical adequada para instru¢do da populagdo as novas
situagdes no sistema viario, travessias de pedestres e atividades
acrescentadas;

2. Plano de monitoramento da ocupagdo de areas publicas pelo comércio
informal;

3. Alteracdo do projeto do Boulevard no trecho das vagas em baliza que
conflitam com a cliclovia;

4. Especificar no projeto do Boulevard vagas para tdxi; carga e descarga;
embarque e desembarque; e Corpo de Bombeiros;

5. Alteracdo do projeto do Boulevard no trecho das Quadras C1, C2 e C3 visando
melhores condi¢des de travessia e de estacionamento;

6. Implantacdo do projeto paisagistico de acordo com a quantidade de massa
arborea prevista no projeto SIV, sem redugoes;

7. Expansdo do padrdo de arborizacdo do Boulevard para as calgadas adjacentes
que ddo acesso a area de intervencao;

8. Aplicacdo e Monitoramento de todas as normas regulamentadoras
referentes a Seguranca e Saude do trabalhador, em especial a NR 18;

9. Implantagdo de programa de gerenciamento de residuos da construcao
conforme normativas pertinentes (CONAMA e ABNT);

10. Implantacdo de Programa de CondicGes e Meio ambiente de trabalho para a
construcdo civil / Programa de gerenciamento de riscos;

11. Aplicagdo e Monitoramento de todas as normas regulamentadoras
referentes a Seguranca e Saude do trabalhador;

12. Implantacdo da Sinalizacdo adequada para evitar acidentes com a
comunidade; e

13. Implantagdo de programa de gerenciamento de residuos da construcdo
conforme normativas pertinentes (CONAMA e ABNT).

Destaca-se que identificamos erro na Medida 11 (proposta para mitigar "o impacto dos
estacionamentos em baliza causando impacto no fluxo de veiculos") e na proposicdo de Medida 13
(proposta para mitigar o "Conflito com fluxos de veiculos de giro a direita com pedestres na Av.
Comercial Norte em direg¢do a Ceildndia’}, onde ndo se verifica relagdo entre impacto e mitigagao.
Além disso, a Medida 13 estd idéntica a Medida 9 (proposta para mitigar "Geracdao de residuos
solidos"). Também nao ficou clara a proposicdo da Medida 10 quanto a mitigacdo do impacto de
"informag¢do aos usudrios como forma de auxilio na circulagdo, na fase de implantagdo”.

Destaca-se também que a medida relativa ao “monitoramento da ocupacdo de dreas
publicas pelo comércio informal” (Medida 2) constitui uma atividade inerente ao Estado e deve ser
desenvolvida pelos érgaos publicos dentro de suas respectivas competéncias, ndo devendo figurar



entre as medidas mitigadoras propostas.

Do mesmo modo, as Medidas 8 e Medida 9, relativas ao canteiro de obras, sdo acdes
inerentes a execucdo de obras contratadas pelo poder publico, e também deve ser excluida do rol de
medidas mitigadoras.

Assim, esta CPA/EIV sugere o agrupamento de algumas medidas mitigadoras e
compensatodrias, ao mesmo tempo em que propde outras consoante as observag¢des apontadas no
estudo, da seguinte maneira:

MEDIDA 1. Planejamento e publicidade das intervencdes no espaco publico
(contempla o item 1, proposto originalmente)
Deve-se planejar o faseamento das interdi¢gdes e restricdes da circulagdo
de pedestres, buscando liberar o quanto antes o acesso amplo aos lotes
gue se encontram prejudicados pela presenca dos tapumes.

MEDIDA 2. Elaboracdo de projeto e obras para desvios de trafego de veiculos,
calgcadas e travessias de pedestres e estacionamentos provisérios

Deve-se elaborar o projeto a partir da avaliacdo das interferéncias no
sistema viario e espagos publicos que comprometam ou dificultem a
mobilidade e a acessibilidade fisica na AID e All do empreendimento.
Deve-se observar também os impactos negativos gerados pelas
interferéncias na estrutura vidria existente, durante as varias etapas da
obra, nas dreas de interferéncia (vias a fechar ou a serem abertas,
equipamentos e sinalizacdo a serem instalados, intervencgdes fisicas,
intervengGes humanas em horarios determinados de pico, etc.) a fim de
serem mitigados.

Tal medida deve incluir sinalizacdo temporaria, desvio de calgadas,
ciclovias e rotas de pedestres e ciclistas, entre outros.

MEDIDA 3. Adequacdo de projeto SIV 200/2020contempla os itens 3, 4 e 5
propostos originalmente)

3.1. Rever o local das vagas de estacionamento.

O EIV deve indicar os locais adequados as vagas de estacionamento de
veiculos, consoante analises do estudo.

3.2. Especificar vagas para carga e descarga e Corpo de Bombeiros.

Deve-se observar que a permissdo para o estacionamento de carga e
descarga deve ocorrer apenas fora das horas de pico, sendo vedado entre
as 06:00 as 09:00 e entre as 17:00 as 19:00, nos horarios de fluxos de maior
demanda do Boulevard.

3.3. Implantar sinalizacdo horizontal e vertical orientadora da intervengao.

Deve ser implantada sinalizacdo horizontal e vertical adequada para
instrucdo da populagdo as novas situagées no sistema viario, travessias de
pedestres e atividades, a ser aprovada no Detran.

3.4. Realocar as faixas de pedestres préximas a interse¢des com giro a
direita.

Na entrada do Boulevard Sul, no sentido Plano Piloto, onde os fluxos das
Avenidas Samdu Sul e EImo Serejo confluem para acesso ao Boulevard, a
implantacdo de primeira faixa de pedestres reduz a area de acumulacdo
de veiculos na aproximacdao do semaforo o que impactard o acesso desses
fluxos oriundos da Elmo Serejo e da Av. Samdu Sul.

3.5. Especificar/indicar a quantidade de massa arbérea projetada para o
Boulevard.

3.6. Solicitar diretrizes urbanisticas complementares para o parque urbano
proposto no Boulevard, junto a SEDUH/SUDEC/DIOEST.



As diretrizes devem ser atendidas quando da aprovagdo do projeto SIV
pela SUPROJ/SEDUH.

3.7. Aumentar a area de baia de 6nibus local.

Deve-se ajustar a dimensdo e a geometria das baias de 6nibus localizadas
nas vias marginais, consoante parecer a ser emitido pela SEMOB.

3.8. Atender aos seguintes itens elencados pelo Detran:

A localizagdo das faixas de travessia de pedestres e cruzamentos
rodociclovidrios deverao ser pré aprovados pelo detran.

Os raios de giro deverdo permitir o movimento completo do veiculo
dentro da faixa de rolamento, com atenc¢do especial para as vias com
circulagdo de Onibus e atender as dimensGes minimas do Decreto da
norma viaria do Distrito Federal.

Apresentar solucdo para acessos de veiculos existentes na Av. Central,
atendendo aos pardmetros exigidos pela legislacdo ou autorizagdes/
aprovacgoes pré existentes.

MEDIDA 4. Requalificacdo paisagistica na AlD(contempla os itens 6 e 7
proposto originalmente)

4.1. Implantagdo integral do projeto paisagistico do Boulevard.

Deve ser implantada a quantidade de massa arbdérea prevista no projeto
SIV 200/2020.

4.2. Requalifica¢do das rotas de acesso a area de intervencdo.

Requalificagdo das calgadas, com arboriza¢do adequada, das rotas que dao
acesso a area de intervenc¢ao, com expansao do padrao de arborizagdo do
Boulevard. Devem ser especificados os locais de intervencdo, consoante
rotas-desejo a serem indicadas no EIV.

MEDIDA 5. Requalificacdo de espacos culturais e de convivéncia na AID:

5.1. Requalificacdao da Praga do Reldgio.

Execucdo de obras do projeto de requalificacdo da praga em
desenvolvimento pela COPROJ/SEDUH.

5.2. Requalificagdo do Complexo Cultural, que abriga a Escola
Taguatinguense de Letras, o Teatro da Praca e a Biblioteca de Braille.

O conjunto faz parte da lista de bens materiais tombados em ambito
distrital (SUPAC/SEC). Tal medida diz respeito a elaboragio e execugdo do
projeto de requalificagdo da edificagdo.

MEDIDA 6. Plano de circulacdo incluindo os varios modais para a AID:

6.1 Elaborar proposta de plano de circulagdo na AID para os diversos atores
no espaco (pedestres, ciclistas, veiculos), visando a integracdo dos
diferentes modais.

A premissa é o incentivo ao uso do transporte sustentavel.
6.2 Elaborar novo estudo de trafego para a Av. Central, no Boulevard.

A andlise deve ocorrer apds 2 anos de implantacdo para considerar a via
em pleno funcionamento e demanda instalada, com a integracdo dos
diversos modais, inclusive o BRT.

Deve-se analisar possiveis ajustes de sinalizacdo vidria e proposta de
possibilidade de criagdo de retorno para veiculos ao final da Avenida
Central.

MEDIDA 7. Elaboracdo de projeto e os planos semaféricos sobre a implantacdao
de cruzamentos e travessias semaforizadas

Elaboracdo e execucdo de projeto e planos semafdricos, a serem



desenvolvidos sob orienta¢do da SEMOB e Detran.

Destaca-se que todos os itens da MEDIDA 3 devem ser atendidos como condi¢do para a
aprovacdo do Projeto SIV 200/2020 junto a SUPROJ/SEDUH.

3.
EXIGENCIAS
Foram constatadas 35 exigéncias, enumeradas abaixo:
Identificagdo do Empreendedor e do Empreendimento
1. Apresentar nome e endereco do interessado.
2. Apresentar ART/RRT dos profissionais envolvidos na elaboragdo do estudo.
3. Descrever objetivo e justificativa do empreendimento, trazendo as informacdes acostadas no
item 2.5.;
4. Apresentar ilustracdo, com as coordenadas dos vértices das poligonais das AID e All,

incluindo as vias de acesso, conforme Estudo Preliminar Urbanistico;

5. Corrigir a descricdo da localizagdo da RA de Taguatinga, que encontra-se na por¢ao oeste
(UPT Oeste) do DF;

Caracterizagdo do Empreendimento

6. Indicar a poligonal do empreendimento e das suas respectivas AID e All nos mapas
apresentados.
7. Apresentar a Planta Geral de Localizacdo e Situacao e o Cronograma de Obra em escala e

resolugao compativel com sua compreensao.

8. Informar percentuais de area construida, de area pavimentada e de area permeavel do
empreendimento;

9. Informar no projeto os elementos adotados visando a segurancga, identificando os principais
fatores de riscos e acidentes e sugerindo conceitos de projeto para evitd-los. (quanto ao uso dos
equipamentos publicos no canteiro central do boulevard, e nas intersec¢des viarias)

10. Melhorar a apresentacdo das imagens em escala gréafica e nitidez adequada a visualizacdo.
Em muitas delas ndo é possivel ler a legenda, por exemplo. Apresentar perspectivas, no nivel do
pedestre, de situagdes semelhantes que ilustrem a intengao do projeto do boulevard.

11. Reposicionar as fotos indicativas dos pontos do percurso abaixo do texto, para melhor leitura
e compreensao.

12. Informar como se dara o controle das travessias de pedestres ao longo de toda a Boulevard,
se com sinalizacdo, ou semaforizacdo complementar.

13. Indicar a locacdo de rampa subterrdnea de acesso a futura estacdo do BRT no canteiro
Central e outro acesso para a calcada do lado sul da Av. Central, consoante as diretrizes emitidas.

14, ]Jindicar informacGes quanto a acessibilidade para atendimento as pessoas com mobilidade
reduzida.
15. Apresentar o projeto com cotas e o detalhamento das propostas de modo legivel. Nao é

possivel identificar de forma clara, por exemplo, o perfil longitudinal do viaduto Elmo Serejo com a
Avenida Samdu e como se dara esse cruzamento (definicdo da intersec¢do e preferéncias) entre os
veiculos que trafegam pela Samdu e o BRT.

16. Indicar e esclarecer as motivacdes para a reducdo de 3 faixas de rolamento em cada sentido



de circulacdo, previstas originalmente no projeto basico, para 2 faixas do projeto SIV 200/2020.

17. Esclarecer se o tunel estara liberado no momento em que for interditada a Av. Central para as
obras do Boulevard.

18. Apresentar analise e proposicdo para as vagas de estacionamento indicados no projeto SIV
200/2020, uma vez que a regulamentac¢do do CTB estabelece como infragdo o estacionamento ao lado
do canteiro central. Devem ser avaliadas duas situa¢Ges: a) nova locacdo dentro do boulevard e b)
completa retirada das vagas. Para ambas situacbes devem ser estudados e propostas possibilidades
vidveis de estacionamento para a demanda imaginada apdés a implantacdo do empreendimento.
(Atualmente os bolsdes existentes ja ndo atendem a demanda do comércio, no entanto é possivel que
tal demanda diminua, a partir de uma priorizacdo e integra¢do do transporte sustentavel). Destaca-se
que a proposta indicada deve ocorrer consoante andlises do estudo e se incorporar as premissas
originais da intervencdo, que privilegia o usudrio do transporte publico.

19. Descrever, com ilustracdo, os movimentos veiculares considerados no estudo de trafego para
os cruzamentos da Av. central com a Av. comercial e Av. Samdu.

Caracterizagdo da Vizinhanga
20. Indicar direcdo da declividade do terreno na planta planialtimétrica.

21. Descrever o desempenho funcional em termos de mobilidade e do sistema de atividades da
area do empreendimento, em diferentes horas do dia, a partir da seguinte abordagem metodolégica:

a) analise a partir do estudo existente no licenciamento ambiental; ou
b) analise a partir dos dados do PDTT.

OBS: Foi descrito o desempenho funcional, porém n3ao a partir dessas abordagens
metodoldgicas.

22. Incorporar raio de abrangéncia dos equipamentos comunitarios identificados (fig. 99).

23. Inserir imagem do Conjunto do Centro de Ensino Médio Escola Industrial de Taguatinga, um
dos elementos marcantes da configuracao urbana destacados no estudo.

24, Complementar percurso iconografico identificando, caracterizando e ilustrando as rotas de
desejo ao empreendimento, internas a AID. Identificar, descrever e analisar as relagdes entre o projeto
e os demais pontos de atracdo localizados na vizinhang¢a, tais como equipamentos urbanos
comunitarios, centros comerciais e centros culturais, por exemplo.

25. Rever o Total Geral da tabela 42.

26. Apresentar em anexo ao estudo as cartas consulta as concessiondrias e aos 6rgaos de
transito, e respectivas respostas.

27. Esclarecer como se dara a ligacdo das ciclovias propostas com a rede cicloviaria existente e
prevista na AID.

28. Apresentar a definicdo sobre a implantacdo de cruzamentos ou travessias semaforizadas,
assim como o projeto e os planos semaféricos.

29. Apresentar estudo sobre as principais intersecbes vidrias na AID. Foi feito o mapeamento e
andlise da formagao de fila, mas ndo foi apresentado nada conclusivo.

30. Utilizar os dados obtidos nas contagens volumétricas do Relatério anteriormente
apresentados (2017), com as devidas corre¢des nas taxas de crescimento veicular, para balizar as
informacdes atuais. Os dados devem ser comparados com os dados encontrados nas bases de dados
acima mencionados.

31. Avaliar os cruzamentos (o volume e a composicdo do trafego, o tempo de viagem médio entre
as interse¢Ges, o comprimento de fila identificado e o nivel de servico das interse¢des) na extensdo da
AID e nos seguintes locais:



a) aproximadamente 850m da Comercial e Samdu Norte, prioritariamente os Cruzamentos:
Comercial Norte x CNB 2/3, Comercial Norte x CNB 4/5, Comercial Norte x CNB 6/7, Samdu Norte x
QNC 6, Samdu Norte x QNC 4, Samdu Norte x QNC 2;

b) aproximadamente 1.170m da Comercial e Samdu Sul, prioritariamente os Cruzamentos:
Comercial Sul x CSB 1, Comercial Sul x CSB 9, Comercial Sul x Via Setor D Sul, Samdu Sul x QSB 3,
Samdu Sul x QSC 18, Samdu Sul x QSB 10 e Samdu Sul x Via Setor D Sul; e

c) cruzamento Pistdo Norte (DF-001) x QNA 39/40 com os retornos vinculados (aprox. 1.170m),
cruzamento Pistdo Norte (DF-001) x QNA 27/28 (aprox. 850m) com os retornos vinculados e
cruzamento EPTG (DF-085) x Av. das Castanheiras (aprox. 1.200m).

Identificagdo dos Impactos e Identificacao das Medidas

32. Avaliar os impactos sobre o ponto de vista da seguranca do projeto de transporte coletivo
prioritario. ldentificar, descrever, analisar e propor mitigacdes para os potenciais conflitos entre
pedestres, BRT, 6nibus locais e veiculos no Boulevard.

33. Identificar graficamente o local das medidas mitigadoras e compensatdrias propostas,
detalhando a proposicdo sempre que possivel.

34, Apresentar cronograma de implantacdo da intervencao viaria e de todas as medidas a serem
adotadas.
35. Discriminar os responsaveis pela execucao das ac¢des e servicos relativos ao Projeto do Tunel

e Boulevard e suas respectivas medidas de mitigacdao e compensagao.

4. CONCLUSAO

Apds andlise do estudo apresentado, torna-se necessario esclarecer que o EIV ndo deve
pretender (apenas) fazer a defesa do projeto do Boulevard ou mesmo da intervengdo vidria, os quais
se caracterizam como elementos importantes em direcdo ao transporte sustentavel no Distrito
Federal. Partindo-se do pressuposto que tais projetos trazem consigo claras premissas urbanisticas
para o espaco que propde, o EIV em tela deve, por isso mesmo, ser uma oportunidade de analisar os
impactos do projeto para além da drea de intervengcdo, ou seja, para a sua vizinhanga, dando
sequéncia aos esforcos empreendidos pelo Estado a fim de evitar que o empreendimento reproduza,
em poucos anos, as condi¢cles perversas que justificaram a proposi¢do do projeto em tela.

Assim, tendo em vista o que dispde o art. 29, VII, do Decreto n? 39.865/2019 quanto a
competéncia da CPA/EIV de emitir recomendacdes acerca da adequacdo do projeto e das medidas de
prevengao, recupera¢dao, mitigacdo ou compensacdo a serem adotadas, quando for o caso; esta
comissao avalia que o EIV apresentado precisa ser complementado, conforme as recomendacdes e
exigéncias elencadas neste parecer.

Ressalta-se, por fim, que o cumprimento das exigéncias e recomendacdes indicadas
podem ensejar novas exigéncias.

5.
ASSINATURAS

SILVIA DE LAZARI
Coordenadora CPA/EIV

CRISTIANE GOMES FERREIRA GUSMAO
Titular - Subsecretaria de Politicas e Planejamento Urbano - SUPLAN



ANDRE BELLO
Suplente - Subsecretaria de Politicas e Planejamento Urbano - SUPLAN

ILZA MARIA ARAUJO SILVA
Titular - Coordenacdo de Gestdo Urbana da Subsecretaria de Desenvolvimento das Cidades -
SUDEC/COGEST

TEDER SEIXAS DE CARVALHO

Titular - Coordenacao de Aprovacao de Projetos - CAP

MARIA CRISTINA MARQUES RESENDE

Titular - Secretaria de Estado de Obras e Infraestrutura do Distrito Federal - SODF

CLEBIANA APARECIDA DA SILVA

Suplente - Secretaria de Estado de Obras e Infraestrutura do Distrito Federal - SODF

RICARDO SERGIO DE OLIVEIRA E SILVA
Titular - Secretaria de Estado de Transporte e Mobilidade do Distrito Federal - SEMOB

ISMAEL ARAUJO DA SILVA
Suplente - Secretaria de Estado de Transporte e Mobilidade do Distrito Federal - SEMOB

DIEGO DA SILVA CAMARGOS

Suplente - Instituto do Meio Ambiente e dos Recursos Hidricos do Distrito Federal — Brasilia
Ambiental - IBRAM

GEORGENIS TRIGUEIRO FERNANDES

Suplente - Companhia de Saneamento Ambiental do Distrito Federal - CAESB

LAERCIO CUNHA MOLL

Titular - Companhia Energética de Brasilia - CEB

HELMA RIBEIRO FISCHER VIEIRA
Titular - Companhia Urbanizadora da Nova Capital do Brasil - NOVACAP

DANIELE SALES VALENTINI
Titular - Departamento de Transito do Distrito Federal - DETRAN

JAQUELINE M. TORRES DE BRITTO
Suplente - Departamento de Transito do Distrito Federal - DETRAN
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Membro da Comissdo, em 18/02/2022, as 17:13, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16
de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180, quinta-feira, 17
de setembro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por DIEGO DA SILVA CAMARGOS - Matr.1689519-3,
Membro da Comissdo suplente, em 18/02/2022, as 17:27, conforme art. 62 do Decreto n°
36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180,
quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por CLEBIANA APARECIDA DA SILVA - Matr.0278508-0,
Membro da Comiss3o suplente, em 18/02/2022, as 17:30, conforme art. 62 do Decreto n°
36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Didrio Oficial do Distrito Federal n2 180,
quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por ILZA MARIA ARAUJO SILVA - Matr.0132669-4,
Membro da Comissdo, em 18/02/2022, as 17:44, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16
de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180, quinta-feira, 17
de setembro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por MARIA CRISTINA MARQUES RESENDE -
Matr.0278512-9, Membro da Comissdo, em 18/02/2022, as 18:05, conforme art. 62 do Decreto
n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180,
quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por CRISTIANE GOMES FERREIRA GUSMAO -
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Matr.0158358-1, Membro da Comissdo, em 18/02/2022, as 18:09, conforme art. 62 do Decreto
n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Didrio Oficial do Distrito Federal n2 180,
quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por JAQUELINE MENDONCA TORRES - Matr.0250361-1,
Membro da Comissdo suplente, em 18/02/2022, as 18:13, conforme art. 62 do Decreto n°
36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180,
quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por LAERCIO CUNHA MOLL - Matr.0008368-h, Membro
da Comissdo, em 18/02/2022, as 18:17, conforme art. 62 do Decreto n° 36.756, de 16 de
setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180, quinta-feira, 17 de
setembro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por GEORGENIS TRIGUEIRO FERNANDES - Matr.0051957-
0, Membro da Comissdo suplente, em 18/02/2022, as 19:27, conforme art. 62 do Decreto n°
36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n2 180,
quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

Documento assinado eletronicamente por RICARDO SERGIO DE OLIVEIRA E SILVA -
Matr.0273773-6, Membro da Comissdo, em 18/02/2022, as 21:52, conforme art. 62 do Decreto
n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diadrio Oficial do Distrito Federal n2 180,
quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador=80439717 cédigo CRC=89FBCDF6.
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